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I. BRT system I. BRT system 개요개요

BRT : Bus Rapid Transit

“철도대중교통 서비스의 질과 버스의 유연성을
결합한 형태의 고급 대중교통수단”
(미국 연방 대중교통성)

"rapid mode of transportation that can 

combine the quality of rail transit and the 
flexibility of buses“(FTA, US)

BRT의 정의



비
용
비
용

운영특성운영특성:  :  속도속도, , 정시성정시성, , 용량용량, , 인지도인지도

기존기존 버스버스 서비스서비스

LRTLRT

BRTBRT

지하철지하철

운영운영 특성특성 및및 비용비용

BRT system BRT system 개요개요



BRT Systems BRT Systems 사례사례 Systems in operation(49)

Latin America(9)
Belo Horizonte
Bogota
Campinas
Curitiba
Goiania
Porto Alegre
Quito
Recife
Sao Paulo

North 
America(13)
Chicago
Honolulu
Los Angeles
Miami
Ottawa
Oceania
Adelaide
Brisbane
Orlando
Philadelphia
Pittsburgh
Seattle
Vancouver

Asia(11)
Akita
Ankara
Fukuoka
Gifu
Istanbul
Kanazuwa
Kunming
Miyazaki
Nagoya
Nigata
Taipei

Europe(16)
Bescaçon
Bradford
Claremont Ferrand
Dijon
Eindhoven
Essen
Grenoble
Ipswich
Leeds
Limoges
Lyon
Montpellier
Nancy
Rennes
Rouen
Strasbourg.



Latin America(15)
Barranquilla
Bogota (expansion)
Cali
Cartagena
Cuenca
Guatemala City
Guayaquil
Lima
Medellín
Mexico City
Panama City
Pereira
Quito (expansion)
San Juan
San Salvador

North America(14)
Albany
Alameda and Contra Costa
Boston
Charlotte
Chicago
Cleveland
Dulles Corridor
Eugene
Hartford
Las Vegas
Louisville
Montomery County
San Francisco
Toronto

Asia(4)
Bangalore
Delhi
Dhaka
Jakarta

Europe(7)
Annecy
Brest
Caen
Maubeuge
Nice
La Rochelle
Toulon

Africa(4)
Accra
Cape Town
Dakar
Dar es Salaam

Oceania(3)
Auckland
Perth
Sydney.

Systems in development(45)BRT Systems BRT Systems 사례사례



II. BRT SystemII. BRT System의의 구성요소구성요소

1.1. ““Travel WayTravel Way””
((도로도로//차로차로))

2.2. Stations Stations 
((역역//정류장정류장))

3.3. Vehicles Vehicles 
((차량차량))

4.4. Service Service 
((서비스서비스))

5.5. Route StructureRoute Structure
((노선구조노선구조))

6.6. Fare CollectionFare Collection
((요금체계요금체계))

7.7. ITS/ TechnologiesITS/ Technologies
((첨단교통기술첨단교통기술))



1. 1. ““Travel WaysTravel Ways””((차로차로//도로도로))

••전용전용 또는또는 공유공유 대중교통대중교통 차로차로 : : 평면평면 또는또는 입체입체

••버스우선버스우선//다인승다인승 차로차로:(:(Houston, Charlotte)Houston, Charlotte)
••전용전용 진입진입//진출진출 램프램프

••분리분리 전용전용 차로차로((CuritibaCuritiba, Brisbane, Pittsburgh,  Ottawa), Brisbane, Pittsburgh,  Ottawa)

••대중교통대중교통 도로도로 또는또는 대중교통대중교통 몰몰((mall)mall)
••버스전용버스전용 도로도로(Seattle(Seattle과과 Denver Denver 도심지도심지))

••혼합교통류혼합교통류(Los Angeles)(Los Angeles)
••대중교통대중교통 우선신호우선신호

•• Queue jump (Auckland, NZ)Queue jump (Auckland, NZ)
••신호교차로에서신호교차로에서 BRTBRT에에 진행우선권진행우선권 부여부여
••대중교통대중교통 우선우선 연동연동



중앙중앙 전용차로전용차로:  :  왼편왼편 승강승강

중앙중앙 전용차로전용차로:  :  
왼편왼편 승강승강



중앙중앙 전용차로전용차로:  :  오른편오른편 승강승강

분리분리 버스전용차로버스전용차로



노측노측 ::버스전용차로버스전용차로

분리분리 : : 버스전용차로버스전용차로



Queue Jumper 1차로 BRT 

(정류장에서교행)



Rouen, FranceRouen, France



대도시지역대도시지역 : : 입체시설입체시설



BogotaBogota, Colombia, Colombia



Adelaide, AustraliaAdelaide, Australia



Brisbane, AustraliaBrisbane, Australia

Auckland, New ZealandAuckland, New Zealand



Los Angeles, CALos Angeles, CA



Eugene, OREugene, OR



BogotaBogota, Colombia, Colombia
CuritibaCuritiba, Brazil, Brazil

2. 2. 역역//정류장정류장 시설시설



Brisbane, AustraliaBrisbane, Australia



Sydney, AustraliaSydney, Australia

Los Angeles, CALos Angeles, CA



3. 3. 차량차량 : : BRT VehiclesBRT Vehicles

••개성있고개성있고 미적인미적인 설계설계 및및 외관외관
••환경환경 친화성친화성 ((CNG, CNG, 전기전기))
••이중이중 동력장치동력장치 ((전기전기//CNG)CNG)
••대용량대용량 ((굴절형굴절형))
••넓은넓은 실내공간실내공간
••저상설계저상설계
••대형대형 차창차창
••첨단첨단 대중교통정보대중교통정보 SystemSystem
••넓은넓은 승강문승강문(2(2--33개개) ) 
••양면양면 승강문승강문
•• LRT LRT 와와 유사유사



CuritibaCuritiba, Brazil : 2, Brazil : 2굴절굴절



Rouen, FranceRouen, France



Brisbane, AustraliaBrisbane, Australia Los Angeles, CALos Angeles, CA

Oakland & El Cerrito, CAOakland & El Cerrito, CA



PhileasPhileas, Netherlands BRT , Netherlands BRT 차량차량



PhileasPhileas BRT BRT 차량차량 구성구성

18m 105인

23m 140인

26m 155인



4. 4. 서비스서비스 특성특성

••최고급최고급 서비스서비스
••운영업체운영업체 인지도인지도 형성형성
••속도향상에속도향상에 의한의한 급행서비스급행서비스 제공제공
••평균속도는평균속도는 LRTLRT와와 유사유사
••주요주요 간선축에간선축에 운영운영
••연계버스연계버스 제공제공 : : 지선지선//간선간선
••격정차격정차((Skip stop) : Skip stop) : 출퇴근시출퇴근시 급행서비스급행서비스
••정시성정시성 및및 신뢰성신뢰성
••짧은짧은 배차간격배차간격 : : 증차증차//운영속도증가운영속도증가
••전일전일 운행간격운행간격 중심중심 배차배차
••정류장정류장 정차시간정차시간 감소감소 : : 승강장승강장//저상저상//버스카드버스카드//정액권정액권
••높은높은 융통성융통성: : 노선변경노선변경
••대용량대용량 처리처리 : : 굴절굴절(2,3)(2,3)



용량용량

•• 600,000+ 600,000+ 승객승객//일일

•• 67,000 67,000 
승객승객//첨두첨두11시간시간

ØØ 33,500 33,500 
승객승객//시시//방향방향

TransMilenioTransMilenio BRT System  BRT System  
BogotaBogota, Colombia, Colombia



Bogota, Colombia



5. 5. 노선노선 구조구조

••간선서비스간선서비스 중심중심
••전용전용 승강시설승강시설 부지부지 확보확보
••주요주요 시설과시설과 근접근접 설치설치
••색상에색상에 의한의한 노선노선 구분구분
••주요주요 간선도로에간선도로에 운영운영
••연계노선에도연계노선에도 가능가능
••저밀도지역에서는저밀도지역에서는 마을버스마을버스

기능기능
••노선변경의노선변경의 유연성유연성
••토지이용토지이용 변화변화 수용수용
••노선도가노선도가 단순단순



•• CalifoniaCalifonia, Bay Area, Bay Area
•• BART + BRTBART + BRT

Honolulu, HawaiiHonolulu, Hawaii



ADELAIDE
CBD

Honolulu, HawaiiHonolulu, Hawaii

Adelaide, AustraliaAdelaide, Australia



Paris & IlParis & Il--dede--FranceFrance



6. 6. 요금체계요금체계

••신속성신속성
승차승차 전전 또는또는 승차와승차와 동시에동시에

지불지불
••간단한간단한 요금체계요금체계 : : 요금권역요금권역 설정설정
••요금지불의요금지불의 단순화단순화
현금사용배제현금사용배제
smart cards (multismart cards (multi--use) use) 
정액권정액권
정기승차권정기승차권

••환승시환승시 요급지불요급지불 확인확인
정류장정류장 진입시진입시
승차시승차시



•• Automated vehicle locationAutomated vehicle location
••실시간실시간 정보정보
••차량도착차량도착 정보정보
••정류장정류장 안내안내 방송방송
••차내차내 정보정보 시스템시스템

•• Signal priority(Signal priority(우선신호우선신호))
••신호주기신호주기 조정조정
•• BRTBRT우선연동우선연동
••차두간격차두간격 조절조절
••일정한일정한 대기시간대기시간
••정시성정시성 확보확보

••감시감시 및및 치안치안((CCTV)CCTV)
••정류장정류장
••차량내차량내

7. ITS 7. ITS –– 첨단첨단 교통교통 기술기술



BRT BRT –– ITS TECHNOLOGYITS TECHNOLOGY

Stage I  : Mixed Traffic

Stage II : Mixed Traffic on Expressway

Stage III : Semi-Dedicated Lanes

Stage IV : Dedicated Lanes



ITS Technologies and BRT User Benefits
P = Primary Benefit 

S = Secondary Benefit

대전시OverallOperationsDriverTravelerServicesITS Technology

O/XPPPSVoice and Video Monitoring

OPPPSSilent Alarms

OSP--Passenger Counter

OSP--Archived DataOther 
Technology

O/XSS-PTrip Itinerary Planning

OS--PTraveler Information on Vehicle

OS--PTraveler Information on Person

OS--PTraveler Information at Station/StopPassenger 
Information

OSPSSVehicle Tracking

XSP--Vehicle Mechanical Monitoring and Maintenance

O/XPPPPAutomated Scheduling Dispatch System

OSPSSAdvanced Communication SystemOperations 
Management

OPPSPVehicle-based Electronic Fare Payment

XPPSPStation-based Electronic Fare PaymentFare 
Collection

XPSPPPrecision Docking Technology

XSSPSLane Assist

XSSPSCollision Warning

XSSPSCollision AvoidanceIVI 
Technology

O/XPPPPTransit Signal Priority

OSS--Station and Lane Access Control

OPPPPSignal Timing / PhasingVehicle 
Prioritization



8. 8. 저비용저비용
••차량차량

••기존기존 상용차량상용차량 사용사용
••보유차량보유차량 활용활용
••점진적점진적 개선개선((대폐차대폐차))

••궤도궤도 또는또는 공중배전시설공중배전시설 필요필요 없음없음
••전용전용 도로도로

••건설건설 및및 유지관리비유지관리비 최소화최소화
••점진적점진적 확대확대 및및 노선노선 변경변경 가능가능
••기존기존 도로망도로망 활용활용 가능가능, , 교차로교차로 입체화입체화

••기존기존 차고지차고지 활용활용
••기존기존 신호시스템신호시스템 사용사용++우선신호우선신호 도입도입
••기존기존 운전자운전자 고용고용 승계승계



마일당마일당 투자비투자비 (1999)(1999)평균평균 운행운행 속도속도(1999)(1999)

Source:  General Accounting Office

차량당차량당, , 시간당시간당 운영비운영비 (1999)(1999) 마일당마일당 운영비운영비 (1999)(1999)

BRTBRT와와 LRT LRT 비교비교



BRTBRT와와 LRT LRT 비교비교

Source:  SpeedLink- A Rapid Transit Option for Greater Detroit.  June 2001.

BRT LRT

차로 특성 전용 또는 혼용 전용 또는 혼용

역간 간격 1/4 - 1 Mile 1/4 - 1 Mile

좌석용량 40 - 85 65 - 85 

평균속도 15-30 mph 15-30 mph

승객/시/방향(고속도로) 최대  30,000 최대 30,000

승객 /시 /방향(간선도로) 최대  10,000 최대  10,000

마일당 차로 설치비용 $0.2 - $25 백만 /Mile $20 - $55백만 /Mile

차량 비용 $0.45 - $1.5백만 $1.5 - $3.5백만

정류장 유지관리비 $65 to $100 $150 to $200

Rapid Transit Mode
항목



투자비투자비 비교비교



Stage 1: Pre- Planning Analysis
Stage 2: BRT System Structure
Stage 3: Communications, Customer Service, and Marketing
Stage 4: Engineering and Design
Stage 5: Technology and Equipment
Stage 6: Modal Integration
Stage 7: Plans for Implementation.

S1

S2

S3

S4

S5

S6

S7

III. BRT Planning Process



단기시행과단기시행과 점진적점진적 시행시행 가능가능

11단계단계 : : 버스전용차로버스전용차로((가로변가로변, , 중앙중앙, , 역류역류))
22단계단계 : : 정류장정류장 개선개선 및및 환승센터환승센터 설치설치

33단계단계 : : 버스노선조정버스노선조정((간선간선//지선지선//순환순환))
44단계단계 : : 간선간선 BRT BRT 버스도입버스도입 및및 확대확대

55단계단계 : : 교차로교차로 입체화입체화
66단계단계 : : LRT/MRT LRT/MRT 전환전환

••LRTLRT--기점기점//종점종점 환승이환승이 필수필수 vsvs BRTBRT--노선의노선의 유연성유연성
••LRT(LRT(민자민자))-- 제제33의의 운영주체운영주체 vs vs BRTBRT--기존업체기존업체 참여참여

••중앙정부중앙정부 지원지원++지자체지원지자체지원++버스업체참여버스업체참여



IV. 국내 사례

사업 주체사업 주체

 건교부

계획 (안)계획 (안) 시행예정일시행예정일

경부고속도로 서초~수원 구간

: 평일 출퇴근시 버스전용차로제 실시
  20032003년부터년부터

 서울시

버스전용차로 신설

- 강변북로 등 동북부 간선도로

- 강남대로

- 4~6차로 도로와 수도권 간선도로

버스전용차로 확대 - 천호대로

20032003년년 상반기상반기

20022002년년 1212월월

추후추후 확대확대

20032003년년 하반기하반기

 서울시

급행버스 운행노선

- 서울지역 선 시행 à 경기도 확대

- 일부 자동차전용도로 경유

20032003년년 1010월월

 버스전용차로 계획 현황



사업 주체사업 주체

경기도

(버스전용차로)

계획 (안)계획 (안) 시행예정일시행예정일

- 용인 풍덕천 사거리~판교IC

- 죽전벽산APT~죽전사거리

- 경부고속도로 수원IC~서초IC

- 강남대로 서울시계~태평역~오리역

20032003년년 33월월

20032003년년 77월월

경기도

(버스운행노선)

- 풍덕천사거리~명동~광화문~시청

- 풍덕천사거리~양재역~강남역~논현역

- 풍덕천사거리-압구정, 잠실, 사당

20032003년년 33월월

서울시
(버스전용차로)

중앙버스전용차로 확대

- 서울시내 간선도로 4개 노선축
- 경인 및 중부고속도로, 강변북로,
올림픽대로

검토중

 버스전용차로 계획



 서울시 연장 계획

상계

길음

수유

쌍문

4.19로

삼양로

간선버스

지선버스

환승(TC3)

환승(TC2)

도심

중앙버스전용차로

노측버스전용차로

의정부

도봉환승센터도봉환승센터

월계로

신설

- 강변북로 등을 시작으로 동북부 지역

8~10차로 간선도로 (2003년 상반기)     

- 강남대로 (2002년 12월)

- 4~6차로 도로와 수도권 간선도로 (추후 확대)

확대 - 천호대로 (2003년 하반기) 

정발산역

장항IC

자 유 로

강 변 북 로

양화대교

당산역

영등포역

영등포시장역

합정역

신촌역

국내 사례



0 100 250 500 750 1,000m

전라남도 신도청사

B type
A type A type B type B type A type A type

A type

A type

A type

B type

옥암지구

남악지구

망월지구

중앙버스전용도로 구간 (1.33km)

버스전용도로 구간 (L=4.14km)C type
C type

중앙버스전용도로구간중앙버스전용도로구간 1.331.33kmkm

버스전용도로구간버스전용도로구간 4.144.14kmkm

버스전용도로버스전용도로 총연장총연장 5.475.47kmkm

국내 사례
 남악신도시 버스전용도로 계획

 목포시 옥암,석현동/무안군 삼향면, 일로읍 일원 14.8㎢ (447만평) 개발계획



 화성/동탄 택지개발지구내 버스전용차로 설치계획

병점역

신영통역`

국내 사례

 사업자 : 한국토지공사

 계획면적 : 9,042,488m2

 인구계획 : 세대수 4만 세대,  

 인구 12만인

 버스전용차로 계획 :

 - 4차로 도로 구간내 2.1Km

 - 6차로 도로 구간내 8.4km



서대전IC

사업구간연장: 8.5Km

 대전: 계백로 (서대전사거리 ~구봉마을3가 8.5Km)

서대전4

구봉마을3



대전시 중앙버스전용차로 도입방안

계백로

계룡로

가장로

한밭대로
둔산대로

대덕대로

구도심

동서로

자양로

둔산

유성

진잠  주요간선도로

 전용도로망

 주요간선도로

 버스전용도로
 환승센터



감사합니다

E-mail : KIJOONKIM@KOREA.COM


